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Editorial

S&o Paulo desenvolve projetos importantes
para a infraestrutura do estado

A constru¢do do tunel submerso ligando Santos a Guarujd deu passos
importantes e deve ir a leildo nos primeiros meses de 2025. A previsdo
é do governador Tarcisio de Freitas, que explica que a obra ird custar R$
6 bilhdes, com subsidios do governo do estado e do governo federal. A
ligacdo seca de 1,7 quildmetro de comprimento permitirad a travessia entre
as duas principais cidades da Baixada Santista em apenas cinco minutos.
Nesta edi¢cdo da revista CatterInfra, vocé ficard por dentro de todos os
detalhes do projeto e descobrir por que ela vem gerando controvérsias

entre os moradores.

Ainda falando sobre o litoral paulista, nés também preparamos uma

reportagem especial sobre o leildo de 213 quildmetros de rodovias que
ligam o Alto Tieté a regido. O Consdércio Novo Litoral venceu a disputa
e deverd investir R$ 4,3 bilhées em intervencdes estruturais e melhorias
na infraestrutura viaria. Vocé também vai ficar por dentro da decisdo da

Justica Federal que suspendeu 32 mil multas aplicadas por evasdo de
pedégio aos veiculos que trafegaram pela rodovia Rio-Santos (BR-101). Os
motoristas alegam que o carater experimental do sistema free flow gerou
cobrancas indevidas de tarifas e problemas no pagamento.

Nas proximas paginas, vocé vai encontrar detalhes sobre a tragédia no
Rio Grande do Sul e o impacto das chuvas na infraestrutura gatcha. Vocé
também vai conhecer o plano para reconstrugéo das rodovias estaduais e
os investimentos do governo federal naregido. Por fim, nés te convidamos
para um passeio pela Saddle Road, sendo um dos poucos lugares do
mundo onde vocé pode ir da praia a mais de quatro mil metros de
altitude em apenas duas horas. A rota cénica conecta Hilo e Kailua, na
Havai, passando por florestas tropicais, planicies aridas e montanhas

vulcanicas.

Boa leitura.
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do ano que vem. Acho que vai andar
bem, estamos animados e vamos cor-
rer com o tempo para poder estruturar
esse processo o mais rapido possivel.
Se for possivel fazer o leildo no final
desse ano ainda, a gente fard”, afirma
o governador.

A construcdo do tunel Santos-Guaruja
seréa fruto de uma parceria com a inicia-
tiva privada, com subsidio do governo
do estado e da Unido. A empresa que
oferecer a menor contraprestagdo e o
maior desconto nos aportes dos gover-
nos, vence o leildo. A futura concessio-
néria seré responsavel pela construcao,
operacdo e manutencdo da estrutura
por 35 anos. De acordo com Tarcisio, ja
existem investidores europeus e asiati-
cos interessados no projeto.

S TRANSITO LIVRE

Entenda como vai
funcionar a PPP

O investimento inicial previsto para a
construcdo do tunel Santos-Guaruja
é de R$ 6 bilhdes, sendo que gover-
no do estado e o governo federal vao
subsidiar 86% dos recursos necessa-
rios. Cada parte arcard com 50% do
valor previsto. O repasse dos valores
depende da conclusdo de algumas
etapas da obra, que deve acontecer
ao longo de cinco anos. “Assinou o
contrato, nés temos marcos de entre-
ga de obra e para cada marco de en-
trega de obra tem um aporte gover-
namental que a gente esta dividindo,
o governo do estado de S&o Paulo,
governo federal”, explica o governa-

dor.

Além da construcao das trés faixas de
rolamento em cada um dos sentidos,
concessionaria vencedora também
sera responsavel pela integragdo com
a ciclovia, passagem para pedestres e
extensdo dos trilhos do VLT instalado
em Santos até o Guaruja. A ligagéo
seca ainda terd monitoramento por
cameras e cobranca automéatica de
pedagio através do sistema free flow.
O projeto prevé que a tarifa seja equi-
valente ao valor cobrado na travessia
por meio de balsas. Atualmente, é
cobrado o valor de R$ 6,15 em cada
um dos sentidos e uma travessia ida e
volta via balsa custa R$ 12,30.

magem: Dersa / Reproducéao - Divulgacdo



Desapropriacoes e
trajeto geram duvidas
entre moradores

O tunel submerso vai ligar as regi-
des de Outeirinhos e Macuco, em
Santos, ao bairro Vicente de Car-
valho, em Guaruja, e um dos temas
mais discutidos durante as consul-
tas publicas foi a desapropriacao de
terrenos nas regides afetadas pelas
obras. Em Santos, os moradores ain-
da tém duvidas de qual projeto sera
levado em consideracdo na hora de
definir as obras de acesso ao tunel.

Em 2013, um estudo da extinta em-
presa de Desenvolvimento Rodovia-
rio S.A (Dersa) previa cerca de 200
desapropriacdes totalizando quase
50 mil m2, o equivalente a quase cin-
co campos de futebol. A Rua José do
Patrocinio, no bairro Macuco, seria a
mais afetada e moradores ostentam
faixas mostrando sua indignacdo
com o projeto da Dersa. Além disso,
onde hoje estd o VLT (veiculo leve
sobre trilhos) pode ser a emboca-
dura do futuro tunel e, se isso ocor-
rer, todos os imdveis vizinhos seréo
desapropriados. Por outro lado, no
ano passado a Autoridade Portua-
ria de Santos apresentou uma nova
proposta prevendo apenas a desa-
propriacdo de uma area da prépria
empresa. O maior problema, neste
caso, é que ainda ndo foram obtidas
as licencas ambientais.

Em Guaruja, as desapropriacdes de-
vem atingir 649 familias que vivem
em palafitas no Complexo Prainha
e serdo transferidas para conjuntos
habitacionais no municipio. A maior
preocupagdo, entretanto, é com o
impacto no transito da cidade. A
proposta do municipio é estender
a embocadura do tunel até a Praca
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14 Bis e fazer um anel viario conectado
a Rodovia Cénego Domenico Rango-
ni para evitar o trafego de caminhdes.
Além disso, o complexo viario deve ter
conexdo com as futuras terceiras pistas
da Via Anchieta e da Rodovia dos Imi-
grantes, que ainda estdo em estudos.
Outra demanda da populacéo é a possi-
bilidade de extensdo do VLT até Guaru-
ja, o que também pode exigir desapro-
priacdes de terras.

De Santos a Guaruja
embaixo d’agua

O tdnel submerso Santos-Guarujé teré
apenas 1,7 quilémetro de comprimen-
to, com trés faixas de rolamento por
sentido, permitindo a travessia de au-
tomdveis, caminhdes e dnibus. Além do
espaco exclusivo para pedestres e ci-
clistas, a solucdo também serd compati-
vel com o sistema de VLT. A tecnologia
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é inédita no Brasil e, num trecho de 900
metros, ficard 21 metros abaixo da agua
para nao interferir na movimentacio de
navios que entram e saem do Porto de
Santos. A expectativa é que cerca de 150
mil pessoas utilizem a ligacdo seca todos
os dias, num trajeto que vai legar ape-
nas cinco minutos para ser percorrido de
carro.

Hoje, aproximadamente 78 mil pessoas
transitam entre Santos e Guaruja em tra-
jetos que podem levar de 20 minutos a
uma hora. A principal forma de travessia
é através de balsas que chegam a operar
até 25 mil veiculos por dia, além de 7,7
mil ciclistas e 7,6 mil pedestres. Embora
cada uma das balsas possua capacidade
para até 40 veiculos, nos horarios de pico
o acesso costuma ficar congestionado é
preciso aguardar até 30 minutos na fila.
QOutra alternativa é a Rodovia Piagague-
ra-Guaruja que possui 45 km e pode ser
percorrida em aproximadamente 50 mi-
nutos.

Demanda centenaria

A necessidade de uma ligagao entre San-
tos e Guaruja é considerada uma deman-
da centenéria da Baixada Santista. O pri-
meiro projeto para ligar as duas cidades
foi apresentado pelo engenheiro e arqui-
teto Enéas Marini em 1927. A construcédo
do tunel serd fundamental para o desen-
volvimento econémico e para facilitar o
deslocamento entre as duas principais
cidades do litoral paulista, beneficiando
principalmente quem mora em um muni-
cipio e trabalha em outro.

O projeto integra Programa de Acelera-
cdo do Crescimento (PAC) lancado pelo
governo federal e faz parte do pacote
de obras que o Porto de Santos receberé
nos proximos quatros anos. A iniciativa
conta com o apoio da Agéncia de Trans-
porte do Estado de Sao Paulo (Artesp),
da Autoridade Portuéaria de Santos (APS)
e da Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq).



Como sera construido o tunel Santos-Guaruja

A estrutura do tunel Santos-Guaruja
serad composta por seis moédulos de
concreto pré-moldados, que seréo
construidos em uma doca seca.

Depois de passar por testes de veda-
cdo e impermeabilidade, eles serdo
transportados por flutuagdo até o fun-
do do leito oceanico.

Confira os detalhes:

1. Preparacao do solo

Serd escavada uma trincheira para abri-
gar os modulos e instaladas placas de
concreto para suportar a estrutura.

2. Construcgao

As pecas de concreto que formardo o
tunel serdo construidas em uma doca
seca e, num primeiro momento, terao
pequenos reservatorios de dgua no seu
interior.

3. Transporte

Quando a doca seca é inundada, os re-
servatérios fazem com que as pecas de
concreto flutuem e permite que elas se-
jam transportadas até o local onde o tu-
nel vai ser construido.

4. Posicionamento
As pecas de concreto sdo posicionadas
por sistemas eletrénicos e fixados em
pontes flutuantes.

5. Submerséao

A &gua dos reservatérios é bombeada e
as pecas de concreto comegam a sub-
mergir lentamente.

6. Ligagdo dos elementos

Por meio de guinchos hidraulicos, as pe-
cas de concreto sdo aproximadas.

7. Acoplagem

A unido das pecas de concreto é feita
pela diferenca entre a pressdo atmosfé-
rica no seu interior e a pressdo da agua.

8. Nivelamento

As pecas de concreto sdo niveladas com
a ajuda de macacos hidraulicos e cama-
das de areia sdo injetadas na base para
assentar a estrutura.

9. Protecao

Por fim, o tinel é recoberto por uma ca-
mada de pedras para proteger a estrutu-
ra contra impactos de embarcacdes e o
enganchamento de ancoras soltas.
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concreto polimero ACO ACO Monoblock®

O Concreto Polimero ACO € a melhor op¢do quando se fala em drenagem urbana. O material € patenteado e sem adicado de dgua
ou cimento em sua mistura. Composto de agregados minerais e resinas especiais, a matéria-prima garante baixa rugosidade e alta
resisténcia mecanica e quimica. O Concreto Polimero ACO passa por um rigoroso controle de qualidade interno e é fabricado
conforme a Norma Europeia EN 1433, que classifica requisitos de desenho, ensaio, marcagao e avaliagao de conformidade para
canais de drenagem utilizados em zonas de circulagdo de pedestres e veiculos. Algumas caracteristicas fazendo do concreto
polimero dnico, como:

| Baixo peso

® [mpermeabilidade

® Superficie lisa

W Resisténcia a agentes guimicos

mmm Concreto Convencional de alto desempenho

Quadro comparativo das caracteristicas do Concreto
mm— (oncreto Polimero ACO

Convencional e do Concreto Polimero ACO:

-os

Rugosidade média (um) Penetragdo de dgua em 72h Resisténcia a flexdo (N/mm2) Resisténcia 3 compressdo (N/mm2)
(Segundo DIN4281)

ACO. we care for water C

Acesse www.acodrenagem.com.br



TECNOLOGIA

Inteligéncia artificial pode ser usada
para detectar animais nas rodovias

Pesquisadores brasileiros desenvolveram um modelo de visédo
computacional para identificar, em tempo real, animais da fauna nativa
que invadem a pista. As notificacdes sdo enviadas para o smartphone do
motorista ou para o computador de bordo do carro, evitando a colisdo e
preservando espécies ameacadas de extincao

erca de 15 animais selvagens sdo

atropelados por segundo nas ro-

dovias brasileiras. Os dados sdo
do Centro Brasileiro de Estudos em Eco-
logia de Estradas (CBEE), da Universida-
de Federal de Lavras, que estima que o
ndmero chegue a marca de 475 milhdes
de animais mortos todos os anos. So-
mente no estado de S3o Paulo, sdo no-
tificados cerca de trés mil acidentes com
animais por ano. Além dos prejuizos para
as espécies ameacadas de extingdo, o
choque com animais de médio ou grande
porte também é um risco para o condu-
tor, que muitas vezes ndo tem tempo de
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resposta réapido o suficiente para evitar a
colisdo.

Pensando nisso, pesquisadores brasilei-
ros desenvolveram um modelo de visdo
computacional que detecta, automati-
camente, quando h& animais silvestres
na via. Na pratica, da mesma forma que
o motorista pode ser informado de um
engarrafamento ou que existe um carro
parado no acostamento, ele serd avisa-
do que um tamandua-bandeira ou um
lobo-guaréd esté atravessando a pista. As
notificacdes em tempo real véo aparecer
na tela do smartphone ou do computa-



dor de bordo do carro antes mesmo que
o condutor veja os animais, evitando o
atropelamento. O sistema foi criado por
pesquisadores da Universidade de Séao
Paulo (USP) com apoio da Fundacéo de
Amparo a Pesquisa do Estado de Sao
Paulo (Fapesp) e publicado na revista
Scientific Reports.

Como o sistema foi
desenvolvido

O primeiro passo dos pesquisadores foi
reunir um banco de dados dos animais
silvestres ameacados de extingdo com
mais chances de serem atropelados nas
rodovias brasileira, j& que os modelos
utilizados no exterior ndo déo conta da
diversidade da fauna nacional. Foram
usadas 1.823 fotos, livres de direitos au-
torais, baixadas da internet. Algumas
imagens foram editadas para facilitar a
identificacdo ou para fornecer novos an-
gulos que ajudem na identificagdo das
espécies. Com este banco de dados das
espécies brasileiras foi possivel treinar a
inteligéncia artificial e usar as proprias
cameras das rodovias para detectar os
animais.

O modelo de visdo computacional esco-
lhido foi o YOLO (You Only Look Once,
ou ‘vocé olha apenas uma vez', em tra-
ducdo livre), que tem sido bastante uti-
lizado no reconhecimento de objetos. A
rede neural é capaz de processar mais
de 60 quadros por segundo e prever as
probabilidades de classe de uma ima-
gem em uma Unica avaliagdo. Como a
deteccdo acontece em apenas um esta-
gio, ela é a mais indicada para a identi-
ficacdo dos animais silvestres em tempo
real. Curiosamente, versdes mais antigas
do YOLO tiveram melhor performance
e, nas imagens feitas durante o dia, em
que o animal aparece claramente, a visdo
computacional detectou corretamente a
espécie em 80% dos casos.




INFRAESTRUTURA VIARIA

Justica suspende 32 mil multas por
evasao de pedagio ‘free flow’

A Rio-Santos foi a primeira rodovia federal brasileira a adotar o modelo
free flow, que comecou a funcionar no inicio de 2023. Usuérios alegam
que o carater experimental do sistema gerou cobrancas indevidas de
tarifas de pedéagio

sistema free flow, que permite temente, a Justica Federal suspendeu
a cobranca automética das ta- todas as multas aplicadas por evaséo
rifas de pedagio, vem gerando de pedéagio aos veiculos que trafegaram
controvérsias entre os motoristas. Recen- pela rodovia Rio-Santos (BR-101). A de-
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cisdo, de carater liminar (com urgéncia),

também proibiu a aplicagdo de novas
multas até que seja comprovada a efici-
éncia do sistema. As principais reclama-
cbes dos usuéarios estdo relacionadas a
problemas no pagamento e falta de in-
formagdes sobre como funciona o novo
método de pagamento.

Estima-se que, desde o sistema de pa-
gamento automéatico comecou a gerar
cobrancas no inicio do ano passado,
cerca de 32 mil motoristas tenham sido
autuados. Eles utilizaram a rodovia Rio-
Santos e foram surpreendidos com mul-
tas-surpresa por evasao de pedagio ao
passarem pelos porticos que comportam

o free flow instalados no trecho en-
tre o km 380, na zona oeste do Rio,
e o km 599, na divisa com o estado
de Sao Paulo. Os condutores alegam
que foram aplicadas multas em du-
plicidade, a veiculos isentos ou que
usam TAG, entre outros problemas.
Apenas no site ReclameAqui hd mais
de 200 menc¢des sobre o assunto e,
de acordo com o Ministério Publico
Federal (MPF), foram recebidas cen-
tenas de reclamacdes em seus canais
de atendimento.

As falhas apontadas pelos usuarios
deram origem a uma acgdo civil pu-
blica movida pela Defensoria Publi-
ca do Estado do Rio de Janeiro, pela
Defensoria da Unido e pelo Minis-
tério Publico Federal (MPF) contra
a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), a Advocacia Ge-
ral da Unido, e a concessionaria CCR
Rio-Sdo Paulo, responsavel pela ges-
tdo da rodovia e pela cobranca dos
pedagios. Na decisdo, a Justica Fe-
deral também determina que a ANTT
dé um prazo de cinco anos para o
pagamento das tarifas devido a ca-
rater experimental e aos problemas
encontrados no free flow.

ditos da imagem: ANTT / Reproducao




Como funciona o free
flow

A Rio-Santos é a primeira rodovia fe-
deral brasileira a ganhar esse siste-
ma de pedéagio sem cancelas. O ob-
jetivo é agilizar o fluxo de veiculos
- dai o nome free flow, que significa
“fluxo livre” em inglés. A tecnologia
foi trazida pelo para o Brasil pela
empresa austriaca Kapsch Traffic-
Com e funciona através de pérticos
equipados com cameras, sensores e
antenas que identificam o veiculo, a
categoria e preco a ser cobrado. As
estruturas foram instaladas em Para-
ty (km 538), Mangaratiba (km 447) e
ltaguai (km 414) e, de 30 de janeiro
a 30 de marco de 2023, funcionaram
sem gerar cobrangas para os condu-
tores.

Os porticos fazem a leitura e a co-
branca basicamente de duas ma-
neiras. A primeira delas € por meio
de uma tag no para-brisa do carro,
como Sem Parar, Move Mais, Veloe
ou Connect Car. Os sensores de ra-
diofrequéncia (RFID) leem o chip
presente na tag, que contém todos
os dados do veiculo e do motorista.
Assim, o valor do pedéagio é debi-
tado automaticamente do saldo em
conta ou creditado na fatura do car-
tdo de crédito, dependendo da tag
usada. No segundo caso, a identi-
ficacdo é feita por cameras de re-
conhecimento 6ptico de caracteres
(OCR), que leem a placa do veiculo
e verificam os dados cadastrados
no sistema. Assim que a placa do
veiculo for identificada, o protoco-
lo de pagamento estara disponivel
para o motorista em até 48 horas e
pode ser feito via Pix, no app ou site
da concessionaria ou pelo WhatsA-
pp da empresa. Caso o usuéario nédo
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efetue o pagamento no prazo de 15 dias,

estard cometendo evasdo de pedagio -
infracdo que prevé multa de R$ 195,23,
além da perda de cinco pontos na CNH.

Beneficios do pedagio
sem cancelas

Um dos principais beneficios do free
flow é eliminar a necessidade do moto-
rista reduzir a velocidade ou parar o ve-
iculo para efetuar o pagamento do pe-
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dagio, o que reduz o tempo de viagem.
Por exemplo, existem 12 pracas de peda-

gio distribuidas em 800 quilémetros en-
tre Curitiba e o Rio de Janeiro. Se o mo-
torista ficar apenas cinco minutos parado
em cada uma delas, o tempo de viagem
aumenta em uma hora. Além disso, o
processo de aceleracdo e desaceleracao
ao chegar préximo das pracas de peda-
gio aumenta o consumo de combustivel
do veiculo, sobrecarrega pneus e freios e

aumenta a emissdo de gases poluentes.

Como o nimero de pérticos é maior do
que o de pracas de pedéagio, as tarifas
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Outras rodovias
com free flow

No Brasil, o free flow ja funciona
no Rio Grande do Sul (na ERS-
122, na ERS-240 e na ERS-446) e
serd implementado em Sao Pau-
lo, na SP-055 (Padre Manuel da
Nobrega), SP-088 (Mogi-Dutra) e
SP-098 (Mogi-Bertioga). O siste-
ma também é amplamente utili-
zado na Europa, Estados Unidos,
Australia e Asia, onde pratica-
mente ndo existem cabines de
pedagio

com o free flow sdo mais proporcionais a
quilometragem percorrida e beneficiam
principalmente os motoristas que fazem
deslocamentos curtos ou moram e tra-
balham no entorno das metrépoles. Na
Rio-Santos, a tarifa de pedagio é de R$
4,10 para os carros de passeio em dias
Uteis das 6h as 18h, subindo para R$ 6,80
nos finais de semana e feriados nacio-
nais. Veiculos com tag tém reducédo de
5% e usuérios frequentes tém descontos
progressivos, que variam de 5% a 70%, a
partir da segunda até a 307 viagem reali-
zada no més, desde que no mesmo local
e sentido.

os Ba imagem: Kapsch/Divulgacdo
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INTERNACIONAL

Arabia Saudita esta construindo um
dos maiores aeroportos do mundo

As obras do Aeroporto Internacional King Salman, na capital Riad,
devem ser concluidas em 2050 e sdo uma das apostas do pais arabe
para fomentar o comércio e o turismo. A estrutura terd capacidade
para transportar 185 milhées de passageiros e processar 3,5 milhdes de
toneladas de carga por ano
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Aeroporto Internacional King

Salman, na Ardbia Saudita, esta

sendo projetado para ser um
dos maiores do mundo. Ele seré construi-
do em Riad, capital do pais, em uma érea
de 57 quildmetros quadrados, o equiva-
lente a oito mil campos de futebol. A es-
trutura teré capacidade para receber 185
milhdes de passageiros por ano e con-
tard com seis pistas paralelas para pou-
sos e descolagens de aeronaves. A obra
poderd levar até trés décadas para ser
concluida e serd financiada pelo fundo
soberano da Arébia Saudita.

O projeto ambicioso promete redefinir
as viagens aéreas e estabelecer um novo
padrdo para a experiéncia dos passagei-
ros com o que ha de mais moderno em
tecnologia e sustentabilidade. A expec-
tativa € que o novo aeroporto contribua
para colocar Riad entre os principais cen-
tros logisticos globais, além de estimular
o comércio e o turismo entre o pais arabe
e o resto do mundo.

Um gigante na Arabia
Saudita

A expectativa com a construcdo do Ae-
roporto Internacional King Salman é im-
pulsionar o turismo na Arabia Saudita au-
mentado o trafego anual de passageiros
dos atuais 29 milhdes para 120 milhdes de
viajantes até 2030. Outra meta é elevar o
trafego de aeronaves no pais de 211 mil
para mais de 1 milhdo de voos por ano.
Quando a estrutura for totalmente con-
cluida, em 2050, ela terd capacidade para
atender 185 milhdes de passageiros por
ano. Para efeitos de comparacéo, um dos
aeroportos mais movimentados do mun-
do é o Aeroporto Internacional de Dubai,
nos Emirados Arabes Unidos, que recebe
cerca de 87 milhdes de visitantes todos
0S anos, mas seus terminais tém capaci-
dade para acomodar até 120 milhées de
passageiros.

Além disso, até 2050, a previsdo é alcancar
a marca de 3,5 milhdes de toneladas trans-
portadas ao ano. O maior centro de carga
aérea do mundo é o Aeroporto Internacio-
nal de Hong Kong, na China, que possui
capacidade para processar 4,2 milhdes to-
neladas por ano.
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Um novo modo de
viajar

O Aeroporto Internacional King Salman
estd sendo projetado para se tornar um
marco na histéria da aviacdo. A licitacdo
para elaborar o plano diretor foi vencida
pelo escritério Foster + Partners, com
sede no Reino Unido, que atua nos ra-
mos de arquitetura e engenharia. A em-
presa sera responsavel por projetar os
edificios do aeroporto, unindo funcio-
nalidade e apelo estético. J& a empre-
sa de design norte-americana Jacobs
projetarad a infraestrutura com foco em
solugdes que privilegiem a experiéncia
dos passageiros. As instalacbes serdo
construidas sobre o atual Aeroporto In-
ternacional King Khalid e irdo absorver
os terminais existentes, duplicando a
sua capacidade. Umas das opcdes que
vem sendo estudada é separar o trafego
de passageiros entre viajantes locais e
viajantes ocidentais. O novo aeroporto
também incluird 12 quilémetros quadra-
dos de instalacées de apoio aeroportu-
ario, como espacgos para recreagao, lo-
jas de varejo e outros imoveis logisticos.



Sustentabilidade
e satisfacao dos
passageiros

Embora o Aeroporto Internacional King
Salman vé ocupar a imensa area de 57
quildmetros quadrados, a Arabia Saudi-
ta ndo busca o titulo de maior aeropor-
to do mundo. Afinal, o maior aeropor-
to do mundo ja é saudita: o Aeroporto
Internacional King Fahd, na cidade de

Dammam, com impressionantes 780 qui-
|6metros quadrados. O objetivo é se
tornar um centro de turismo e logistica
com foco em sustentabilidade e satisfa-
cdo dos passageiros. De acordo com a
Agéncia de Imprensa Saudita, a estrutura
serd alimentada por energia renovavel e
obterad a certificacdo LEED Platinum ao
incorporar iniciativas verdes em seu de-
sign. A inovacado e a tecnologia também
serdo usadas melhorar a experiéncia de
viagem, reduzindo os tempos de espera
e agilizando os processos de seguranca e




alfandegarios. O aeroporto também tera
diversas opg¢des de varejo, restaurantes
e entretenimento para comodidade dos
passageiros.

Hub de logistica e
turismo

Como parte das ambicdes de principe
herdeiro Mohammed bin Salman bin
Abdulaziz de transformar a Aradbia Sau-
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dita em um importante centro turistico,
o aeroporto sera o hub da nova compa-
nhia aérea saudita, a Riyadh International
Airlines (RIA). Ela opera voos regulares
domésticos e internacionais para mais de
100 destinos diferentes no Oriente Mé-
dio e em seis continentes. Além disso, a
Saudia Airlines, principal companhia aé-
rea estatal, também deve estabelecer um
hub no Aeroporto Internacional King Sal-
man. Ela € uma das maiores companhias
aéreas do Oriente Médio com voos para
125 destinos na Asia, Africa, Europa e
América do Norte. Para atender ao futuro
aumento na demanda por voos, o Arédbia
Saudita j& deu inicio as negociagdes com
os fabricantes de avides Airbus e Boeing
sobre encomendas de aeronaves para as
duas transportadoras.

Visao ambiciosa de
futuro

A expectativa é que o Aeroporto Inter-
nacional King Salman traga beneficios
econdmicos significativos para Riad e
para a Ardbia Saudita em geral. Ele deve
contribuir com U$ 7,2 bilhdes anualmen-
te para o PIB nao petrolifero e criar 103
mil empregos, tanto diretamente relacio-
nados com as operagbes do aeroporto
guanto em setores auxiliares. O projeto
esté alinhado com a Visdo 2030 da Arébia
Saudita, que visa diversificar a economia
do pais para longe da dependéncia do
petréleo, promovendo o crescimento no
turismo e na logistica. A construcdo de
um aeroporto com esta escala e capa-
cidade também tem como missdo atrair
novos negodcios e estimular o crescimen-
to econdmico. O objetivo é transformar a
capital Riad em uma das 10 maiores eco-
nomias urbanas do mundo, consagrar a
Arédbia Saudita como um centro logistico
global e criar um portal que ligue o pais
ao resto do mundo.



RIO GRANDE DO SUL

Rio Grande do

Sul deve receber

R$ 1 bilhdo em investimentos

Aporte de recursos sera direcionada para a reconstrucdo das rodovias
federais apos as fortes chuvas que devastaram o estado. Além disso,
o investimento de R$ 1,7 bilhdo para obras no territério gaidcho
continua mantido

esde o ultimo dia 29 de abril, o

Rio Grande do Sul vive um pe-

sadelo. Um grande volume de
chuvas atingiu centenas de cidades gau-
chas causando uma série de fenémenos
como enchentes, inundacdes, alagamen-
tos, tremores de terra e deslizamentos.
O evento j& é considerado o maior de-
sastre climatico da histéria do estado e
estima-se que 475 municipios tenham
sido afetados, de alguma forma, pela tra-
gédia, o que corresponde a 95% do to-
tal. Ao todo, foram mais de 2,3 milhdes
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de moradores atingidos, 172 mortos e 42
desaparecidos. Mais de 580 mil pessoas
ficaram desalojadas e 72 mil foram para
abrigos.

Em Porto Alegre, as chuvas fizeram o ni-
vel do Lago Guaiba subir e chegar a mar-
ca de 5,33 metros, o nivel mais alto re-
gistrado em toda a histéria. Até entédo, o
recorde era o da enchente de 1941: entre
475 e 4,76 metros. Para efeito de com-
paracdo, a cota de alerta do Guaiba é
de 2,5 metros, enquanto a de inundacao
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é de 3 metros. Canoas e Séo Leopoldo
também estdo entre os municipios mais
atingidos pela catastrofe, mas neste caso
causada pelo aumento do nivel da agua
no Rio dos Sinos. Nas regides ao redor
da Lagoa dos Patos e da Lagoa Mirim, a
adgua igualmente subiu e invadiu milhares
de casas.

Impactos nas rodovias
federais

As fortes chuvas também causaram des-
lizamentos de terra e interdicdes de im-
portantes rodovias federais em todo o
Rio Grande do Sul. Estima-se que 147
pontos tenham sido interditados nas
BRs 116, 153, 158, 287, 290, 392, 470 e
471. A rodovia mais afetada pelas chuvas
foi a BR-470, entre Verandpolis e Bento
Goncalves. Equipes do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transpor-
tes (DNIT) estdo atuando na limpeza da
pista e reconforma¢ido do talude para
possibilitar a passagem dos veiculos. Ou-
tro trabalho importante que vem sendo
realizado é para liberar o Ultimo ponto
totalmente interditado da BR-116, entre
Caxias do Sul e Nova Petrépolis. O DNIT
estd finalizando o enrocamento nas mar-
gens do Rio Cai para que no local seja
instalada uma ponte metalica substituin-
do a travessia que colapsou durante as
inundacoes.

De acordo com o ministro dos Transpor-
tes, Renan Filho, desde o inicio da tra-
gédia, o foco da pasta foi liberar as vias
obstruidas, restabelecer as condicdes
de trafegabilidade da regido e garantir
a assisténcia a populacdo. Para isso, fo-
ram criadas passagens provisérias para
que equipes de atendimento, veiculos
de emergéncia e com doacdes, incluin-
do dgua, comida, remédios e outros itens
essenciais. "Este € um evento muito re-
presentativo do ponto de vista da des-




Plano de recuperacao das
rodovias estaduais

O governo do Rio Grande do Sul divul-
gou um plano de reconstrugédo de rodo-
vias estaduais afetadas pela inundacéo.
De acordo com o documento, 30 rodovias
estaduais e oito pontes sofreram danos
de grande impacto e foram consideradas
prioritarias. Entre elas estdo trechos da
RS-453, entre Caxias do Sul e Itati, da RS-
020, entre Taquara, Igrejinha e Trés Coro-
as, e da RS-444, na Estrada do Vinho. Na
prética, isso significa que seréd necessério

abrir uma licitacdo para realizar obras.

Estima-se que os trabalhos nas rodo-
vias sejam concluidos em seis meses;
no caso das pontes as obras podem de-
morar até um ano. Os custos projetados
pelo governo variam entre R$ 3 bilhdes
e R$ 9,9 bilhdes. O valor mais baixo é o
suficiente para deixar as estradas como
eram antes das enchentes. Para realizar
melhorias e evitar que as rodovias vol-
tem a sofrer com eventos climéticos ex-
tremos, serd necessario investir o mon-
tante maior.
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Mudanca climatica
tornou chuvas mais
intensas

Os temporais intensos e continuos que
castigaram o Rio Grande do Sul foram cau-
sados pelo encontro de uma massa de ar
frio proveniente da Argentina com a mas-
sa de ar seco e quente que estava insta-
lada no centro do Brasil, causando ondas
de calor nos estados do Centro-Oeste e
Sudeste do pais. Levando em considera-
¢do dados meteoroldgicos dos ultimos 40
anos, pesquisadores do ClimaMeter afir-

mam que as chuvas ficaram 15% mais
intensas devido as mudancas climaticas.
Os cientistas destacam que fendmeno
natural El Nifio, que ainda estd em curso
e é conhecido por aumentar as precipita-
¢des no sul do pais, pode ter contribuido
para agravar a situacdo, mas sua influén-
cia foi menor em comparagéo ao impacto
do aquecimento global. Estudos de 2015
j& apontavam a possibilidade de haver
tempestades massivas e elevagcdo no ni-
vel de rios e lagos, o que poderia causar
grandes enchentes no estado; mas néao
houve investimento do poder publico na
prevencdo de desastres.
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PRINCIPAIS OBRAS

Rodovias do litoral paulista terao
R$ 4,3 bilh6es em investimentos

O Consércio Novo Litoral vence o leildo de 200 quildmetros de rodovias
que ligam o Alto Tieté ao litoral sul do estado. A empresa irad destinar
recursos para ampliacdo das vias e outras obras de infraestrutura viéria

Consodrcio Novo Litoral preten- ligam o Alto Tieté ao litoral de Sdo Pau-
de investir R$ 4,3 bilhdes em in- lo. A expectativa é que os recursos sejam
tervencgdes estruturais e melho- aplicados na ampliacado das vias, melho-
rias nos 213 quildmetros de rodovias que rias nos dispositivos de acesso e retorno,




instalacdo de rampas de escape e outras
obras de infraestrutura viaria. Ao todo,
serdo 90 km de duplicagdes, 10 km de
faixas de ultrapassagem e 47 km de acos-
tamentos, além de 73 km de ciclovias e
27 novas passarelas para pedestres.

As obras serdo realizadas nas rodovias
SP-055 (Rodovia Padre Manoel da No-
brega), SP-088 (Mogi-Dutra) e SP-098
(Mogi-Bertioga) e devem trazer mais se-
guranca e mobilidade para os 126 mil ve-
iculos que utilizam as vias diariamente. O
investimento também vai beneficiar mais
de um milhdo de pessoas nas cidades
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por onde passam os trechos concedidos,
entre elas Aruja, Iltaquaquecetuba, Mogi
das Cruzes, Bertioga, Santos, Praia Gran-
de, Mongagusi, Itanhaém, Peruibe, Itariri,
Pedro de Toledo e Miracatu.

Maior parte do
investimento sera
em duplicacoes e
ciclovias

A maior parte dos investimentos do Con-
sorcio Novo Litoral serd destinada para
os 90 quildmetros de duplicacgdes. A liga-
¢do entre os municipios de Aruja e Mogi
das Cruzes passaréa a contar com pista du-
pla. A concessdo ainda prevé trés faixas
de rolamento da intersecdo com a SP-070
até Mogi para eliminar os gargalos rodo-
viarios. De Mogi e Bertioga serao insta-
ladas faixas adicionais, acostamento e
rampas de escape para maior seguranca
dos motoristas. O trecho que liga Bertio-
ga a Santos também serd completamente
duplicado em toda a sua extensdo. Ape-
sar de ter um prazo de 30 anos para a
concluséo, a expectativa é que 80% das
duplicagdes sejam feitas nos primeiros
cinco anos da concessao.

Outro investimento importante é nos 73
quilémetros de ciclovias que serdo ins-
talados nas rodovias da regido. Apenas
a ligacdo entre Bertioga e Santos deve
receber uma ciclovia 36 quilémetros de
extensdo. J& o trecho que vai de Praia
Grande a Peruibe ganhard 33 quiléme-
tros de ciclovia. Outros quatro quiléme-
tros de ciclovias serdo instalados entre
as cidades de Peruibe e Miracatu. A con-
cessdo também prevé a requalificacdo de
marginais na regido e a construcao de di-
versos dispositivos em desnivel, incluin-
do pavimentagdo de trechos em terra,
iluminacéo, sinalizacdo e calcamento



Concessao do Lote Litoral e PO, <.
Paulista

O consércio Novo Litoral, grupo, forma-
do por diversas empresas de engenha-
ria e liderado pela Companhia Brasileira
de Infraestrutura (CBI), propds descon-
to de 10,17% sobre a contraprestacdo
méaxima de 199 milhdes de reais defi-
nida no edital e arrematou as rodovias
que integram o Lote Litoral Paulista. O
leildo, realizado no dia 13 de abril, na
Bolsa de Valores de S&o Paulo, integra o
Programa de Parcerias e Investimentos
do Estado (PPI-SP). A concessao serd na
modalidade patrocinada, uma forma de
parceria publico-privada (PPP) que pre-
vé a outorga de servicos publicos com
cobranca de tarifa dos usuarios e a apli-
cacado de recursos por parte do Estado.

A previsao € que concessao gere uma
receita de R$ R$ 878,6 milhdes de re-
passe de ISS aos municipios da regiao.
O imposto incide, principalmente, so-
bre a receita das tarifas de pedagio re-
cebida pela concessionéria. A cobranca
acontecera no sistema free flow e serao
instalados 15 pérticos ao longo das ro-
dovias. O valor deve variar entre R$ 1 e
R$ 6.

Operacao e seguranca
das vias

A concessdo também prevé investi-
mentos de mais de R$ 2,5 bilhdes para
melhoria da operagdo e seguranca das
vias, incluindo servicos como atendi-
mento por equipes de socorro mecani-
co, guincho, primeiros socorros e moni-
toramento das rodovias por sistemas de
cameras.
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que falta ao Havai em

termos de viagens lon-

gas, as ilhas compen-
sam em passeios panoramicos
fenomenais. O estado norte-
americano mais isolado em re-
lacdo ao resto do pais é repleto
de rodovias costeiras com vistas
espetaculares do Oceano Pacifi-
co e estradas que atravessam o
interior montanhoso. A mais in-
trigante delas é a Saddle Road,
uma rota cénica que conecta
Hilo a Kailua, as duas principais
cidades da Big Island, a maior
ilha do arquipélago havaiano.

Oficialmente chamada de State
Route 200, a Saddle Road rece-
beu este apelido por lembrar o
formato de uma sela entre os
vulces Mauna Loa e Mauna
Kea. Ela corta a ilha de leste a
oeste por aproximadamente 85
quildmetros passando por pai-
sagens verdadeiramente cine-
matograficas. A rota cénica é
um dos trechos de estrada mais
desolados e aventureiros do
estado, e todo mundo precisa
dirigi-la ao menos uma vez na
vida.







Do mar ao céu

O passeio selvagem comeca no centro
de Hilo, com suas praias de areia negra e
cachoeiras fantasticas. Uma solitaria fai-
xa de asfalto preto abre caminho entre
os bairros residenciais em direcdo a uma
floresta tropical exuberante e coberta de
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névoa. Aos poucos, o verde das samam-

baias é da lugar ao marrom do deserto.
A estrada vence as planicies aridas e co-
meca lentamente a subir passando entre
os picos de Mauna Kea e Mauna Loa, que
costumam ficar cobertos de neve no in-
verno. Na rota cénica chega a quatro mil
metros de altitude e da acesso as esta-
cbes de pesquisa e aos observatdrios as-
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trondmicos onde os turistas se relinem todas

as noites para ver as estrelas. A aventura ter-
mina na juncao com a State Route 200, perto
de Waimea. A rodovia é uma maneira conve-
niente para os visitantes de Kona acessarem
o lado leste da ilha e uma alternativa rapida
para chegar até Kailua, com suas praias de
dgua cristalina.

Antes de iniciar viagem, é pre-
ciso ter em mente que a Saddle
Road € uma rodovia remota. N&o
existem postos de gasolina ou lo-
jas de suprimentos ao longo dos
seus 85 quilémetros de extensao
e o servico de telefonia celular
é bastante irregular. S6 ligue o
motor depois de ter certeza de
que o tanque de combustivel
estd cheio para ndo correr o risco
de ficar estacionado na beira da
estrada sem gasolina. A viagem
entre Hilo e Kailua leva aproxi-

Aawemwwtpelarvia entéo

certifigue- se de evar 3

um
Pnche %LRI‘ ceal |mpoerth 0 e
paepa@aqaa te ajudar a se

orientar e evitar perder os melho-
res lugares para fotos.

A rodovia ja foi considerada téo
perigosa que algumas locadoras
de veiculos proibiam seus clien-
tes de dirigir por ela e ainda hoje
existem algumas restricdes. Ve-
rifique isso quando for alugar o
seu carro e dé preferéncia para
aqueles com tragdo nas quatro
rodas e freio ABS para ajudar na
hora dos declives.



Rodovia foi
totalmente
repavimentada

A histéria da Saddle Road comecou
em 1849, quando o Ministro das
Financas, Gerrit P. Judd, propés a
construcdo de uma estrada entre os
dois centros populacionais da Big
Island. O projeto foi abandonado
de dez anos depois, quando uma
erupgédo do Mauna Loa bloqueou o
caminho. Em 1943, apds o ataque
japonés a Pearl Harbor, Segunda
Guerra Mundial, o exército norte-
americano retomou a construcao.

A rodovia voltou a ganhar atencao
recentemente e passou a ser um
destino muito buscado pelos turis-
tas que visitam o Havai. Boa parte
da rota cénica foi reconstruida e
grandes trechos foram realinhados
para atender aos padrées moder-
nos de infraestrutura rodoviaria. As
obras custaram aproximadamente
US$ 300 milhdes e foram entregues
entre outubro de 2008 e novembro
de 2011.

Como chegar?

A melhor maneira de chegar as
ilhas do Havai voando do Brasil
é pegando uma conexdo em Los
Angeles, na Califérnia. O seu voo
provavelmente ird desembarcar na
capital Honolulu, mas também ha
rotas diretas esporadicas para as
outras ilhas que formam o arquipé-
lago. Ha dois aeroportos em Big Is-
land: um que fica em Hilo, no lado
leste, e tem mais frequéncia de
voos e outro menor em Kailua, na
costa oeste. Aproveite para alugar
um carro assim que desembarcar
no aeroporto.




Quando ir?

O Havai é um destino tro-
pical e a pouca variacdo de
temperatura ao longo dos
meses permite que vocé
possa aproveitar as praias
em qualquer época do ano.
O inverno se caracteriza por
ser a estacdo das chuvas na
regido e os meses mais chu-
vosos sdo de novembro a
janeiro. O ideal é agendar a
sua viagem entre abril e se-
tembro para garantir tempo
firme e sol forte. Vocé pode
esperar encontrar os termé-
metros variando entre 18°C
e 28°C. A excecdo é no alto
dos vulcdes Mauna Loa e
Mauna Kea, onde a altitude
faz com que as temperatu-
ras despenquem. Se vocé
pretende percorrer a Sadd-
le Road, lembre-se de levar
ao menos um casaco.




Onde ficar?

Hilo € a maior cidade no
lado leste da Big Island,
com uma populacdo de
quase 50 mil habitantes. A
regiao tem otimas opgoes
de hotéis, albergues e pou-
sadas, além de te permitir
conhecer as cachoeiras, as
praias de areia negra e até
mesmo o Parque Nacional
dos Vulcdes. Dé uma olha-
da no Hilo Hawaiian Hotel
e no Grand Naniloa Hotel
Hilo. E interessante dividir
a sua estadia em Kailua, na
ensolarada costa oeste. A
cidade de 20 mil habitan-
tes foi estabelecida pelo rei
Kamehameha | para ser a
capital do Reino do Havai,
antes do arquipélago ser
anexado ao territorio dos
Estados Unidos em 1959.
Ainda é possivel visitar o
Hulihe'e Palace, antigo pa-
lacio de veraneio da familia
real havaiana, que atual-
mente funciona como um
museu. Vale a pena pesqui-
sar o Royal Kona Resort e o

OUTRIGGER Kona Resort &
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O que comer?

A gastronomia tipica da regiao
é leve e colorida como o Ha-
vai. O peixe fresco é presenca
marcante e as frutas tropicais
também merecem destaque,
entre elas o mamé&o papaia, o
abacaxi e a manga. Entre os
pratos mais comuns estdao o
opihi, uma espécie de molus-
co, e o atum preparado das
mais diferentes formas. Nao
deixe de experimentar o fran-
go haviano, servido com ro-
delas de abacaxi e legumes, o
pado de banana, as costeletas a
moda de Hilo e o pudim Mukai
de peixe.
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